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Plan

AILE VOLANTE A HYDROGENE, L'AVION DU FUTUR?

- L'avion a hydrogéne est-il vraiment vert?
- Les avantages de I'hydrogene

- Ses contraintes

- Pourquoi une aile volante?

PROJET KESTREL




L’avion a
hydrogéne est-il
vraiment vert ?

Avion énergivore : intéressant que
lorsque inaccessible en train

C02: dépend de la production

Trainée de condensation?
hybride FC + Turbine (Airbus
ZeroE): oui
Full elec: un peu, pas de
consensus




de I'hydrogéene

Rendement
élevé FC

40-60%

Energie
massique

X3 celle du kérosene

Production proche
des aéroports



’lhydrogeéene

COUT

STOCKAGE

15% wt ! (cryogénique, volatile)

de

) D!ENSITE
ENERGETIQUE

Divisée par 4

RENDEMENT DE
PRODUCTION

70% (€lectrolyse)

DANGER ?



Pourquoi
est-elle une
bonne candidate ?

Perfo Aero Volume

Fauvel 1967: 30 de finesse.. Réservoir dans les ailes plus possible
Densité volumique x4



Kestrel

Aile Volante VTOL a
hydrogene



Caractéristiques

3.2m
14 kg
o 2.5kg pour H,, 1.6kg Batterie,
2.5kg électronique, 50%
structure

300W - Spectronik
3L 300bar



Conception
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Fabrication du
moule
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Découpe et assemblage
des nervures




PRESSURE TECH

AERIAL INTELLIGENCE

Fondation Tl Drom/ “SELEL’;L"’“
ISae-SUPAERD  /©

Reconnue d’'utilité publique ISAE-SUPAERO



Merci!

Suivez le premier vol sur LinkedIn: Projet Kestrel
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